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GIRIS

Ulkemizde &nemli toplumsal sorunlardan birisi olarak karsimiza cikan
trafik kazalari neticesinde her yil can kayiplari yasanmakta ve &nemili
Olcide maddi kayip meydana gelmektedir. Trafik kazalarinda hayatini
kaybeden, yaralanan ya da sakat kalan Kkisiler ve bu Kkisilerin
hayatlarinin geri kalan b&élimUnde bakima muhtac hale gelmeleri; basta
yakin ¢cevreleri olmak Uzere, beraberinde bircok kisiyi maddi ve manevi
yonden derinlemesine etkilemekte, kaza sonrasi bireylerin karsilastiklari
uzun ve masrafli tedavi sUrecleri de yasam kosullari baglaminda kaza
magdurlarinin zor bir sUre¢c yasamalarina neden olmaktadir.

Trafik kazalarinin bireye verdigdi zararlar arasinda; bireyin maruz kaldigi
organ hasarlari, psikolojik hasarlar ve bireyin sosyo-ekonomik kayiplari
basta gelmektedir. Travmatik olaylar arasinda sayilan trafik kazalarinin
pek cok fiziksel, psikolojik ve sosyal etkinin olusmasina neden oldugu
sdylenebilmektedir.

Ozellikle 8lim ve ciddi yaralanma ile sonuclanan kazalarda, araci
kullanan bireyde sucluluk, seyahat kaygisi, kendine ve dinya gorisine
yoOnelik felsefede olumsuz degdisimler gérilmekte ve bunlar bireyin
sosyal iliskilerinden, meslek ve egitim hayatindan kopmasina neden
olabilmektedir. (Karayollari Trafik Guvenligi Strateji Belgesi).

Avyrica trafik kavrami ile dogrudan iliskisi olmasa da kentlerde yasayan
herkes trafigin olumsuz etkilerinden dolaylida olsa etkilenmektedir.




Diinya Saglik Orgiitii (DSO/WHO) ve Diinya Bankasi Sadlik Olciitleri
ve Dederlendirme Enstitiisi (DBSODE/B IHME)'nin en son
tahminlerine gdre trafik kazalarinda her yil T milyon 350 bin Kkisi
hayatini kaybetmekte, 78 milyon kisi de uzun sdreli sakatliklara maruz
kalacak sekilde yaralanmaktadir. Bu bedel, trafik kazalarinin dogrudan
sebep oldugu bir bedeldir. Ayni zamanda, karbon temelli motorlu
ulasimin sebep oldugu hava kirliliginden kaynaklanan veya motoriu
ulasimla dogrudan iliskilendirilemeyen can kayiplari da yasanmaktadir.
Bu da, yillik T milyon 350 bin can kaybi rakamina 200 bin can kaybinin
daha eklenmesi anlamina gelmektedir. (Karayollari Trafik Guvenligi Strateji Belgesi).

TUIK verilerine gére Ulkemiz karayolu aginda 2023 yilinda toplam;

e 1 milyon 314 bin 136 adet trafik kazasi meydana gelmistir.
e 235 bin 071 adedi ise 6lumlU ve yaralanmalidir.
e 6.548 kisi hayatini kaybetmis ve 350.855 kisi yaralanmistir.

Meydana gelen can kayiplari ve maddi kayiplar yaninda yaralanan ve
engelli kalan kisiler nedeniyle olusan saglik maliyetleri ve hayatlarinin
geri kalan boélumunde bakima muhta¢ hale gelmeleri; bircok Kisiyi
maddi ve manevi ydnden derinlemesine etkilemektedir.

Ozetle son zamanlarda Ulkemizde vyayginlasan trafik kazalari ve
bahsedilen istatistik degerler kaygl ve endise yaratmaktadir.




Karayolu trafik glvenligini saglayacak tedbirleri almak egditim, denetim
ve mUhendislik hizmetleri Greten kamu kurumlarinin éncelikli gdrevidir.
Trafik guUvenligine iliskin sorumlulugu bulunan tim kurum ve
kuruluslarin is birligi icerisinde sistematik bir bicimde calismalarini
zorunlu kilmaktadir. Karayolu trafiginin daha guvenli hale gelebilmesi
icin trafik glUvenligi konusunda yuUrdtilen tim hizmetlerin glvenli
sistem yaklasimi cercevesinde, kurumsal sorumluluklarin bilincinde,
sUrekli, dizenli, etkili ve uyum icerisinde sunulmasi esastir.

Bu hizmet paylasiminda yerel yonetimlerin trafik ile ilgili hizmetleri
sorumlu olduklari alanlarda mihendislik hizmetleri vermektir.

Yukarida belirtildigi Uzere trafik glvenligi konusunda buyUksehir
belediyelerine dnemli gdrevler dismektedir. Ancak ilce belediyelerinin
de hizmet performanslarinin trafik gtivenligi Gzerinde etkisi bUyUktar.

5216 sayili BuyUksehir Belediyesi Kanununun “Belediyeler arasi hizmet
iliskileri ve koordinasyon” baslhkli 27 maddesinde “buylksehir
belediyelerinde meydan, bulvar, cadde, yol, sokak, park, spor ve
kulturel tesislerin buyliksehir belediyesi ile bliyliksehir kapsamindaki
diger belediyeler arasinda dagilimina iliskin esaslar biiyliksehir
belediye meclisi tarafindan belirlenir’. Bu maddeye gobre
paylastiriimis yollardan ilce belediyeleri sorumlulugu altindaki yollarda
asfalt, kaldirim, kavsak yapmak durumundadir. Bu da trafik glvenliginin
bir boyutunun ilce belediyeleri ile ilgili oldugun géstermektedir.

Karayolu trafiginin daha glvenli hale gelebilmesi icin trafik glvenligi
konusunda yUrutilen tim hizmetlerin gUvenli sistem yaklasimi
cercevesinde, kurumsal sorumluluklarin bilincinde, stirekli, diizenli, etkili
ve uyum icerisinde sunulmasi esastir. Ulkede yasayan herkes yaya,
sUrltcU veya yolcu olarak trafik icinde yer almaktadir. Bu nedenle tim
bireylerin yasama hakki ve seyahat hurriyeti gibi temel hak ve
ozgdurltklerinin korunmasi amaciyla da cok boyutlu ve c¢cok cesitli
tedbirler alinmalidir.
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Trafik gUvenligi alaninda c¢alisan uzman personelin sayisi artiriimasi,
Trafik gUvenligine ayrilan kaynaklar artirilmasi,
TUm karar alma sUreclerinde trafik glvenligi birinci édncelik olmasi,

Yerel yonetimler trafik stratejisinde toplumsal farkindaligin artirilarak,
mevcut sUrdcl ve yaya davranislarinin degistirilmesi icin kamuoyunda
trafik kaltGrinin yayginlastirilmasina yénelik kampanyalar hayata
gecirilmesi,

Belediyelerin kendi sorumluluk alanlari i¢cin trafik glvenligi stratejisi
olusturmasi, bu hedeflere ulasilmasi amaciyla dtzenli olarak 6lcme ve
degerlendirmelerin yapilmasi, villik performans izleme toplantilarinin
yapilarak izlenme ve degerlendirilme yapilmasi,







® Yaya hareket alanlari icin bir
tasarim birimi olusturulmalidir,

® Bu birimin hazirlayacagi
projelerde yaya yollari ve
kaldirimlarin yakin ¢cevresi, bitki
ve kentsel donati elemanlari,
yaya gecidi baglantilari, tasit
yollari, kaldirim rampalari
hissedilir ylzey ve sesli
sinyallerden olusan yardimci
donanimin gdsterilmelidir,

Yaya glvenligini saglamak amaciyla, Turkiye'de cesitli mevzuatlar
yurarlUktedir. Bunlarin basinda, "Yaya Yollari ve Kaldirimlarin Tasarim
Kurallari Hakkinda Yonetmelik” gelmektedir. Bu Yonetmeligin amaci,
yayalarin; yaya yollarinda, kaldirimlarda ve yesil alanlardaki yGrime yollarinda
hareketlerini erisilebilirlik gereklerine uygun olarak kesintisiz stUrdurebilmeleri
ve bagimsiz, rahat, gtvenli ulasimlarinin saglanmasi icin gerekli dizenlemelerin
planlanmasi, projelendirilmesi ve yapimina iliskin usul ve esaslari belirlemektir.
Kaldirim insa ve bakimlarinda anilan yénetmelik kurallarina uyulmalidir,




o Kaldirimlar, yaya yodgunlugu, kaldirimlarin genisligi, egim, rampalar ve
koruyucu engeller gibi unsurlarin standartlara uygunlugunu iceren TS 12174,
TS 12716 gibi ulusal standartlar ve ilgili yonetmeliklere uygun sekilde
tasarlanip uygulanmasi saglanmalidir,

® "Yaya Yollan ve Kaldirirmlarin Tasarim Kurallari Hakkinda Yoénetmelik” te
yaya emniyet seridi, “Kaldirim net yiriime alani ile tasit yolu arasinda kalan,
bitki ve kentsel donati elemanlarinin bulunabilecegi alani,” olarak
tanimlanmaktadir. Yaya emniyet seridi yaya ile arac¢ trafigi arasinda bir
tampon olusturarak yaya gulvenligi ve konforunu saglamakta &nemli rol
oynar. Bu nedenle kaldirim tasariminda yaya emniyet seridi konmasina dikkat
edilmelidir.
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Kaldirimi daraltan unsurlarin (¢ép konteynirlari, aydinlatma diregi, taksi
kullbeleri, Kizilay giyim kutulari, pet sise kumbaralari, citali reklam, levha,
tabela ve ilan panolari vb.) yaya gecisini daraltmayacak, etkilemeyecek ve
kent estetigini bozmayacak sekilde konumlandirilmasi icin denetim
yapilmalidir, bu unsurlar yaya emniyet seridinde konumlanmalidir.

Kaldirimlarin boyuna egimi azami %5 olmali kacinilmaz olarak egimi %5’in
Uzerinde olan kaldirimlarda, kesintisiz yUzey uzunlugunun 10 m’den fazla
olmasi durumunda kaldirim sahanliklarla bélinmelidir,

Yaya hareket alanlarinda; aydinlatma ve elektrik direkleri gibi kentsel donati
elemanlarina ait elektrik kablolari acikta birakilmamalidir,

Kaldirimin kenarinda 50 ecm ve Uzeri kot farki bulunmasi durumunda bu
kenarlara asgari 90 cm yUkseklikte korkuluk yapilmaldir,




® Kaldirimlarin arac trafiginden

korunmasi amaciyla ihtiyac olan
yerlerde yaya gecitleri haric olmak
Uzere kaldirima cephesi olan parsel
sinirlari boyunca, bordir tasi
tarafinda, yaya hareketlerine engel
olmayacak sekilde asgari 70 cm,
azami 90 cm yuksekliginde koruyucu
engeller konmali, kaldirimlarda
kullanilacak koruyucu engeller; yaya
emniyet seridi icine, bebek
arabalarinin veya tekerlekli
sandalyelilerin gecebilecegi sekilde
ve yaya kaldirimi Gzerindeki bitki ve
kentsel donati elemanlarinin
yerlesimi dikkate alinacak sekilde
yerlestirilmelidir,

®Bugln kentlerde gérulen en 6nemli
yaya guvenligi sorunlarindan biri yol
kenarinda yapilan insaatlarda insaat
perdesinin veya insaat malzemelerinin
kaldirim Gzerine konmasi ve yayalara
gecis yeri birakilmamasidir.




® Bu durumda yayalar tasit yolunu kullanma zorunda kalmakta ve yaya

glvenligi ortadan kalkmaktadir. 3194 Sayil imar Kanunu’nun insaat, tamirat
ve bahce tanzimi ile ilgili tedbirler ve mukellefiyetler baslikli 34 maddesinde
“Yapi, yol kenarina yapildigi takdirde ilgili idarece takdir edilecek zaruri
hallerde yaya kaldirimlarinin bir kisminin isgaline yayalar icin uygun gecis
saglamak ve yukardaki tedbirler alinmak sartiyla miisaade olunabilir. Bu
gibi hallerde miilk sahibi veya insaati deruhte eden kisi veya kurulusun
sahipleri gelip gecenlere zarar vermeyecek ve tehlikeyi O&nleyecek
tedbirleri alirlar.” ifadesi bulunmaktadir.
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® ilce Belediyesinin sorumlu oldugu bulvar, cadde, sokak, meydan ve
kaldirbmlarin énemli ve yaya yogunlugu olan kaldirimlarinda kaldirm

hizmet duUzeyi Olctlmeli

ve hizmet dUzeyinin yuUkseltiimesi ile ilgili
tedbirler alinmahdir, kaldirimlar asagida goésterilen yaya yogunluguna

gobre belirlenen genislikten az olamaz.

Yaya yogunlugu (yaya/m2)

Asgari kaldirirm net yiiriime alani genisligi (cm)

0,0-0,29 150

0,30-0,59 200

0,60-0,99 250
>1.00 300

Kaynak: Yaya Yollari ve Kaldirimlarin Tasarim Kurallari Hakkinda Yénetmelik




® Mevcut kaldirimlarin yUzeylerinin gecis guUvenligini etkileyen bolimlerin
duzeltilmeli, periyodik olarak kontrol edilmeli, cdkme, asinma veya hasar gibi
durumlarin erken tespit edilip ivedilikle onarilmali, bdylece yaya glvenliginin
sUrekli saglanmalidir,

® Yaya hareket alanlarinda yapilmasi zaruri olan altyapiya ait kapaklarin
duzenli olarak kontrolU saglanarak, kirilan, coken ve/veya kalkan kapaklar ve
kapak yerleri ile ilgili gerekli glvenlik dnlemleri alinarak uyari isaretlemeleri
yapilmall, tehlike arz eden kapaklar acikta birakilmadan ve ivedilikle bakim
yapilmalidir.
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® Yaya yollari ve bolgeleri yapmak, modern sehircilikte strdtrutlebilir ulasimin
onemli bir parcasidir ve toplumun genel refahini artirmaya katki sagladigi
gibi trafik glvenligini de saglar. Yaya bolgeleri, 6zellikle cocuklar, yaslilar ve
engelli bireyler icin glvenli ve erisilebilir alanlar sunar. Yaya yollari ve
bolgeleri, insanlarin  rahatca  yUrGyebilecegi, dinlenebilecedi ve
sosyallesebilecegi alanlar olusturarak sehir yasamini daha keyifli hale getirir.

® Bu nedenle yaya yollari ve boélgeleri arttirilmalidir,
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® Yayalastirilan bolgelere arac girisi yasaklandigindan bazi yerlerde tamamen
yvayalastirmanin  mimkin olmadigr vyerlerde vyaya ©Oncelikli bolge
uygulamalari baslatilmalidir,
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® Yollarin hem planlama ve hem de imalati asamasinda serit dengesine dikkat
edilmelidir. Trafik serit dengesi, bir yol glzergahinda her yénde ve farkl
kesimlerde bulunan serit sayilarinin ve genisliklerinin trafik akisi ile uyumlu
olacak sekilde dUzenlenmesini ifade eder. Bu denge, arac akisinin mimkun
oldugunca kesintisiz ve glUvenli bir sekilde saglanmasi icin kritik bir tasarim
ilkesidir.

Belediyeler yol ve kaldirim yaparken serit dengesi ve serit devamliligina
uymuyorlar. Yollarin her iki yanina bir ilkeye bagll olmadan bordir
déstyorlar. Bu nedenle tasit yolu genisligi degiskenlik gdstererek bazi
kesimlerde genis, bazi kesimlerde dar oluyor.

GuUzergah boyunca belirli kesimlerde serit sayisinin ve genisliginin
gereginden fazla veya az olmasi, trafik akisinda dizensizliklere ve kapasite
sorunlarina yol acabilir.

Eger belirli bir kesimde gereginden fazla serit varken baska bir kesimde bu
serit sayisi azaltilirsa, araclar daralan kesimde yogunlasarak sikisikliga
neden olur. Ozellikle serit daralmalarinin oldudu yerlerde serit degdisimi
zorlasir ve trafik akisi yavaslar. Seritteki dengesizlikler, sGrtcuUlerin surekli
olarak hizlarini degistirmesine neden olur. Ani frenleme ve hizlanmalar kaza
riskini artirir.




® Yol proje ve uygulamalarinda tasit yollarinin devamliligina dikkat

edilmelidir. Trafik serit dengesinin saglanmasi, yol kapasitesinin etkin
kullanimini artirarak trafik akisini duzenler, kazalari azaltir ve sUrUs
konforunu vyikseltir. Ozellikle blyik sehirlerde ve yiksek yogunluklu
yollarin planlanmasinda bu prensiplerin dikkate alinmasi gerekir.




® ilce Belediyesinin sorumlu oldugu yollarin insasi asamasinda keskin
virajlarda hiz sinirlarinin  ddsUrdlmesi ve yol kullanicilarinin  yeterli
mesafeden hiz sinirinin disudridlmesi konusunda bilgilendirilme yapilmalidir,

Tehlikeli yol kesimlerinde, kavsaklarda karsi yonden gelen trafigin,
karsilasma ihtimali olan yol kesimlerinde yeterli aydinlatma saglanmalidir,

llce Belediyesinin sorumlu oldudu bulvar, cadde, sokak ve meydanlar
bulunmaktadir. Trafige acik tim bu alanlarda ve yol kenarlarinda yapilacak,
yapim, bakim ve onarim calismalari sirasinda trafigin dtzenli ve gtvenli bir
sekilde seyrini saglayacak emniyet tedbirlerini almak Uzere “Yol Yapim,
Bakim ve Onarimlarinda Trafik isaretleme Standartlari’na” uyulmalidir.
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OKUL GEVRELERI
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® Okul cevrelerinde trafik sakinlestirme metotlari uygulanmalidir,

® Cocuklarin ve 6grencilerin okul ve oyun parki gibi noktalara glvenli olarak
yUrUyerek veya bisikletle gidebilmeleri icin “Glivenli Okul Yolu”, “Glivenli
Park Yolu” gibi projeler baslatilarak cocuklarin ve 6grencilerin bu noktalara
en guvenli sekilde ulasiminin temin edilmesi i¢cin projeleri gelistiriimelidir
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® Yol cevresi cocuklarin gdvenligi dusuntlerek insa edilmeli, motorlu arac¢
yolu, yaya yolu ve bisiklet yollari ayrilarak cocuklarin tehlikesizce oynayip
eglenmeleri icin yeterli park ve oyun sahalarinin yapilmalidir,

® Okul cevrelerinde yasanan kazalara iliskin risk analizlerinin yapilmali, risk
gdrilen yerlere ilave tedbirler planlanmali, risk dizeyi yliksek c¢cikan okullar
icin alt veya ust gecit veya trafik sakinlestirme, okul kaldiriminin
diizenlenmesi hususlari gdzden gecirilmelidir,

® Okul ve cevresinde; hiz kontrol elemanlari, indirme bindirme cepleri,
aydinlatma, okul oni bariyerleri vb. fiziki tedbirlerin kontrol edilerek
eksiklik gbérulmesi halinde eksiklikler giderilmelidir,







® Yerlesim alanlar icerisindeki yollarda &zellikle okul 6nlerinde yUksek hizda
hareket eden araclar en fazla sikayet edilen sorunlardan biridir. Yapilan asiri
hizlar sonucunda ise dlUmIU ya da yaralanmali bircok trafik kazasi meydana
gelmektedir. Yasanan bu kazalari azaltabilmek ve araclarin hizlarini distirmek
amaciyla cogunlukla kasisler yapilmaktadir. Okul &6nlerine yapilan hiz kesici
kasisler, yayalarin ve 6zellikle cocuklarin glvenligini artirmak icin kullanilsa da
bazi olumsuz etkileri de olabilmektedir.

SUruculer kasisi son anda fark ettiginde ani fren yapabilir, bu da arkadan
carpma riskini artirir, kasisleri hizli gecen araclarda sUspansiyon sistemi,
amortisdrler ve alt takim zarar goérebilir, strekli kasislerden gecen araclarin
lastikleri daha hizli asinabilir, alcak araclar kasise carparak egzoz veya motor
parcalarina zarar verebilir, sGrlcuUler kasis dncesi frene basip gectikten sonra
hizlandiginda guUriltd olusur. Bu nedenle okul &nlerine ve trafik glUvenligi
endisesi olan yerlerde yol kasis uygulamasina son verilmeli yerine trafik
sakinlestirme uygulamalarina gec¢ilmelidir, asagida gdsterilen fiziksel
iyvilestirmeler, genellikle trafigi sakinlestirmek icin kullanilan tasarim 6geleridir.
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® Telefon Bagimhihigi ve Yaya Giivenligi: Yenilik¢ci Uygulamalara ihtiya¢ Var
GUnUmuzde akill telefon kullanimi her yas grubunda hizla artmakta ve bu
durum yalnizca 6zel yasami degil, kamusal alanlardaki glvenligi de dogrudan
etkilemektedir. Ozellikle yaya gecitlerinde cep telefonuna dalan yayalarin,
trafik 1siklarini ve cevresel uyarilari fark edememesi sonucu tehlikeli durumlar
yasanmakta, dikkatsizlik kaynakli kazalarin orani yikselmektedir.

Bu soruna karsi bazi Ulkeler yaratici ve islevsel ¢cdzimler gelistirmistir. Glney
Kore’nin Seul ve birka¢c blUyuk kentinde uygulamaya konulan yerle entegre
yaya gecidi trafik 1siklari bu konuda dikkat ¢cekici bir 6rnek olusturmaktadir. Bu
uygulamada, yaya gecitlerinin zeminine vyerlestirilen LED isiklar, trafik
lambalariyla senkronize calismakta ve kirmizi, yesil renklerle yayalara
bilgilendirme yapmaktadir. Boylece basi edik bir sekilde yUrlyen, telefonuna
bakan yayalar dahi, yere yansiyan isiklar sayesinde glvenli gecis zamani
hakkinda haberdar olabilmektedir.

Belediyeler, kent i¢ci yaya glvenligini artirmak ve teknolojiyle uyumlu ¢cézimler
gelistirmek adina bu tur yaratici fikirleri degerlendirmelidir. Yaya gecitlerinde
zemin isiklandirmasi, sadece telefon bagimliligiyla degdil, gece saatlerinde ve
goris mesafesinin azaldigr hava kosullarinda da yayalarin glvenligini artiran
etkili bir dnlem olarak dne cikmaktadir.

Ayrica bu sistem, yaslilar ve isitme engelliler gibi bazi dezavantajli gruplarin da
yaya gecidi kullanimini kolaylastirabilir. Modern kent ydnetiminde, teknoloji
destekli guUvenlik uygulamalarina yatirrm yapilmasi hem trafik gUvenligi
kaltirinin gelisimine hem de yasam kalitesinin  yUkselmesine katki
saglayacaktir.
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® Yaya hareket alanlarinda engellilerin kesintisiz hareketliligi saglanmalidir.
Hissedilir ylzey standartlarina uygun olarak tasarlanmalidir. Ayrica acik alanda
uygulanan hissedilir ylzeyin tabani cevre yUzeylerin tabani ile esit seviyede
olmali ve sadece ylzey profilleri cikinti olusturmahidir,

® Hissedilir ylzey duzenli olarak kontroll saglanarak, zarar gdbren, yipranan,
kalkan ve benzeri kaplamalarin gerekli bakimi yapilmahdir,




® Engelli, yash ve diger hassas gruplarin ihtiyaclarini karsilayacak, engelsiz ve
guvenli bir yaya ortami olusturmak amaciyla kaldirimlarin erisilebilirlik
standartlarina uygun olarak diizenlenmelidir,

® Yayalarin glvenligini artirmak amaciyla tretuvar dizenlemelerinde engelli
erisimine ydnelik calismalar yapilmalidir,

® Hissedilir yUzeyler gb6zden gecirilerek gUvenligi sagdlayacak nitelige
getirilmelidir,

® Engelli rampalari her sokak basina ve standartlara uygun yapilmalidir,

® ilce Belediyesinin sorumlu oldugu yollarda yol hiyerarsisi kurularak transit ve
birinci derece yollar disindaki sokaklarda hiz siniri distrtlmelidir,

® incinebilir yol kullanicilarinin  korunmasi amaciyla trafik sakinlestirilme
uygulamalari yayginlastirilmalidir,







Trafik levhalari ve sinyalizasyon isiklarini kapatan agac¢ dallari gérinUrligu
saglayacak sekilde budanmali yeni tasarim projelerinde bu unsur dikkate
alinmalidir,

Orta refujde bitkilerin arac farlarini perdeleyecek boyda olmasi saglanmalidir,

Ref(j sulamalarinda yol kenarina vidanjor getirme uygulamalari sonlandirilmali
ve sulama diger tekniklerle yapilmalidir,

Reflj sulamasi esnasinda suyun yola akmasi énlenmelidir,

Araclarin kavsak ve saga donuUslerinde, goéris mesafesini etkileyecek yUksek
boylu bitkiler kullanilmamalidir,

Yayalarin trafik gUrultisinden olumsuz etkilenmemesi icin, kaldirim ve vyol
arasinda agac ve calilardan olusan yesil bant uygulanmasi yapilmalidir,

Yaya kaldiriminda yol ile dinlenme alanlarinda gtvenli bir alan olusturmak icin
bitki kabinleri olusturulmalidir,

Yaya kaldirimlarindaki agaclarin yaya gecislerini engellemeyecek sekilde
bakimlari yapilmalidir.




Secilecek agac ve agacciklar; yerden asgari 220 cm yuUkseklikte, dikey yénde
yan dallara sahip, yaprak ddékme suresi kisa, bakim istedi (su, glbre) az olan,
sik dal ve kabuk dékmeyen 6zellikte olmalidir,

Secilecek agac turleri yore florasina uygun, ilerde ulasacaklari yUkseklik ve tac
genislikleri; yolun ve kaldirimin genisliklerine, trafik yolunun sinif ve
niteliklerine, civardaki yapilarin durumuna ve trafigin yogunluguna uygun
olmali, kuvvetli yan ve sacak kokler gelistirerek yol ve kaldirim kaplamalarini
tahrip edebilecek veya drenaj kanallarini tikayabilecek k&ék sistemlerine sahip
olmamalidir,

Bitkilendirmelerde, kaldirim veya yaya yolu ylzeyini kaygan veya yapiskan hale
getiren salgi birakmayan ve meyvesi dokilmeyen bitkiler secilmelidir,

Agaclarin  yayalar tarafindan fark edilebilmesi, toprak kaybinin ve
camurlanmanin onlenebilmesi icin; agaclandirma alani etrafinin kaldirimla ayni
seviyede olacak sekilde agac diplerine kaldirim ylzey kaplamasindan ayirt
edilebilir renklere sahip 1zgaralar yerlestiriimeli veya boyanmis cakil
dékulmelidir.

Erie StS




' OTOPARK
‘DUZENLEMELER]




® Kentlerimizin trafik ile ilgili temel sorunlarindan biri otoparktir. Bu konuda
yayinlanmis bir “Otopark Yénetmeligi” bulunmaktadir. Bu yonetmeligin “Genel
esaslar” baslikli 4. Maddesinin (a) bendinde, binayl kullananlarin otopark
ihtiyacinin bina icinde veya parselinde karsilanmasi esasini getirmis, istisnai
durumlari da belirlemistir. Otopark ydnetmeliginin ifade ettigi gibi otopark
ihtiyvacinin parselinde karsilanmasi hususu titizlikle uygulanmalidir.
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® imar planlarinda 6zellikle kentsel dénisim adi altinda yapilan binalarda yeterli
otopark alani saglanmalidir.

® ilce sinirlar icinde sorumluluk alaninda otopark yerleri belirlemeli, isletilmeli
veya isletilmesini saglamalidir.

® Otoparklarda engelliler icin park yerleri saglanmalidir.




ZABITA
DENETIMLERI
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® ilce belediyesi zabitasinin trafik ile ilgili gdrevleri, Belediye Zabita Yénetmeligi
ve ilgili mevzuat cercevesinde belirlenmistir. ilce zabitasinin dogrudan trafik
polisi gibi genis yetkileri olmasa da, belediye sinirlari icinde trafik dizeni ve
glvenligiyle ilgili bazi goérevleri bulunmaktadir. Bunlar sunlardir:

® Esnaf tarafindan yapilan yol isgali ve kaldirim ihlallerini énlemek amaciyla
denetimler yapmalidir,
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® Yol kenarina izinsiz park edilen satis araclarini, seyyar saticilari ve diger
isgalleri kaldirmalidir,

® Belediyenin yetki alaninda izinsiz yapilan tasit yollari, duraklar veya otoparklari
tespit edip kaldirmalidir,




Belediyeye ait otopark alanlarinda dizeni saglamak lUzere denetim yapmalidir,
Engelli park yerlerinin usulstz kullanimini engellemelidir,

Belediyeye ait Ucretli veya Ucretsiz otopark alanlarinin kullanim kurallarina
uyulmasini saglamalidir,

"Yaya Yollari ve Kaldirimlarin Tasarim Kurallari Hakkinda Yonetmelik”,
yayalarin kaldirrmlarda ve yaya vyollarinda glvenli ve kesintisiz hareket
etmelerini saglamak icin gerekli diizenlemeleri icermektedir. Ozellikle, insaat ve
tamirat calismalarinda alinmasi gereken emniyet tedbirleri detayli bir sekilde
belirtilmistir. Ornegdin, calisma alanlarinin yayalar icin tehlike olusturmayacak
sekilde kapatilmasi ve geceleri aydinlatilmasi zorunlulugu bulunmaktadir.
Ayrica, insaat faaliyetinin yaya hareket alanina 1,5 metreden daha yakin ve 2,5
metreden daha yUksek olmasi durumunda, kaldirim Uzerine korumali gecit
yapllmasi gerekmektedir. Belediye zabitasi insaatlarda bu yénetmelik hUkmunU
uygulamaldir.




